Visuta lanovka Tatranska Lomnica - Lomnicky stit
(1936-1938)

Projektant
Dusan Jurkovic, Juraj Orzsagh,
Ing. Schinke, Karel Marvan

Zhotovitel’
|| firma FrantiSek Weisner - Ing.
| Karel Maria Kosar

.| UZivatel’
] Tatry mountain resorts a.s.

Miesto

Tatranska Lomnica, okres
| Poprad, Preovsky kraj,
Slovensko

Popis

Lanovka je kyvadlova s nosnymi, taznymi a pritaznymi lanami, dvojlisekova, so
4 stanicami na trase. 1. Usek vedie z Tatranskej Lomnice (stanica za
Grandhotelom Praha) na Skalnaté pleso Nadvazuje nan 2. Usek zo Skalnatého
plesa na Lomnicky stit.

Patri k najvac¢sim technickym atrakciam Vysokych Tatier. Od svojho vzniku az
do roku 1956 drzala dizkou dréhy 5 428 metrov svetovy primat medzi osobnymi
lanovkami.

Po vyhlaseni verejnej sutaze 18. jula 1935 Krajinsky vybor 28. augusta 1935
urcil za vitaza chrudimsku firmu FrantiSek Wiesner. Stavebné naklady mali
predstavovat 14 995 154 korun (boli vysoko prekro¢ené). 1. aprila 1936 sa
zacalo so stavbou.

Lomnicka lanovka bola pre firmu FrantiSek Wiesner prvou stavbou budovanou
podla vlastného projektu. Hlavnym inzinierom bol Ing. Schinke, zamestnanec
firmy Wiesner. Na projektovani stanic lanovky sa podielal Dusan Jurkovic, ktory
im dal neobycajny architektonicky tvar a Karel Marvan z Hradce Kralové, ktory
projektoval vnatorné priestory.

Dopravu materidlu z Tatranskej Lomnice na Start zabezpecovali tri ndkladné
auta firmy Weisner. Tony materidlu museli robotnici vyniest na svojich chrbtoch
alebo na dvojkolesovych vozikoch tahanymi kofimi. Na trase dlhej asi 2,5 km
prekonavali vyskovy rozdiel asi 600 metrov. Nakladna lanova draha po
dokonceni dokazala za hodinu prepravit az 10 ton materidlu. Vykop jam
zakladov stani¢nej budovy na Skalnatom Plese sa zacal 10. jula 1936. Po
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mnohych komplikaciach a projektovych zmenach bola 22. decembra 1937
stani¢na budova na Skalnatom Plese dokoncend, ale dokoncovacie prace na
vnutornych objektoch boli skon¢ené az v roku 1938.

Zaroven so stavbou stani¢nych budov pokracovala vystavba podpier lanovky a
montaz lan. Elektrickd energiu dodavala Tatranska elektricka vicindlna Zeleznica
z Popradu. Styri nosné lana prvého Useku, kazdé o hmotnosti 23 ton, navinuté
na bubny, boli na zelezni¢nu stanicu v Tatranskej Lomnici dopravené 24.
novembra 1936. Po vytiahnuti véetkych &tyroch lan na Start premiestnili navijak
na Skalnaté Pleso a postupovali rovnako. Lana na Skalnatom Plese boli, po viac
ako mesacnej praci, vytiahnuté 19. juna 1937 a v budovach ulozené na svoje
miesto 19. augusta 1937.

Prvy vystup robotnikov na Lomnicky Stit sa uskutocnil 15. jula 1936. Horski
vodcovia oznacili vystupovu cestu a zabezpecili ju 300 metrovym ocelovym
lanom, zakotvenym do skaly. Od samého zaciatku stavby bolo zrejmé, ze bude
potrebné vybudovat nakladnu lanovu drahu. V tomto obdobi robotnici na vrchol
vyniesli takmer 300 ton dreva, piesku, cementu, ocele a iného materialu. Po
mnohych peripetiach nové nosné lano buducej visutej lanovky bolo v budove
stanice zakotvené az na jesen 1939.

Koncom maja 1940 boli vykonané skusky novej lanovky. V juni bolo v budove
lanovky dané do uzivania Ustredné kurenie. To umoznilo, aby uz v oktobri 1940
mohla zacat pracovat Statna meteorologicka stanica.

Pocas rekonstrukcie 2. Useku (skoncila v roku 1989 - Svajciarska firma Von Roll)
doslo k zmenam v koncepcii lanovky (polet nosnych a taznych 1dn) a vymene
takmer vsSetkého strojného zariadenia. Po dodatocnych prepoctoch bola zistena
zbytocnost podpery &. 10, preto bola odstrdnena. Bol nahradeny systém 1
nosného a 2 taznych lan systémom s 2 nosnymi a 1 taznym lanom. Vyhodou
tohto systému je vyssia stabilita voCi bonému vetru. Bolo tiez vymenené
strojné zariadenie a kabina.

Koncom roka 2013 bola spustena do prevadzky nova kabinkova lanovka Funitel
70 stanice Start po stanicu Skalnaté pleso. Lanovka je od rakuskej firmy
Doppelmayr Wolfurt a zvysila prepravnu kapacitu z 900 na 2400 os6b za hodinu.
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