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Spojenie so strednym a vychodnym Slovenskom bolo este v tridsiatych rokoch
20. storocia nedostatocné. Okrem Kosicko-bohuminskej zeleznici neexistovalo
Ziadne dalSie Zeleznic¢né spojenie a vyhovujlce cestné spojenie tiez chybalo. To
bol dévod pre vystavbu viacerych novych zeleznic. Jednou z nich bola aj trat

z Cervenej Skaly do Margecian. Patri medzi 7 technickych divov Slovenska.

Technicky najzlozitejSim Usekom bola vystavba Zeleznice v okoli Telgartu.
Udolie Hrona od Cervenej Skaly ma znaéné stlpanie, preto bolo potrebné
zelezniénU trat rozvinut, aby sa dodrzali sklonové pomery. Uvazovalo

sa s viacerymi alternativami. Nakoniec bola realizovana alternativa

s najpozoruhodnejSou stavbou. Technicky zaujimava je tzv. Telgartska slucka -
$piralovy tunel o polomere 400 m s dizkou 1 239 m, ktory riesi narast vysky o
31 m v stupani do sedla Besnik.

Tesne za telgartskym tunelom prekondva trat Udolie 22 m vysokym a 86 m
dlhym viaduktom so sklonom 17 %o. Zatial' Co krajné Casti viaduktu tvoria
z kazdej strany dva kamenné obliky so svetlostou 9 m, stredna cast

je preklenuta elegantnym oblukom s rozpatim 32 m. Telgartsky viadukt bol
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prvou ¢lenenou oblikovou konstrukciou zo zelezobeténu na tratiach CSD.

Daléim pozoruhodnym stavebnym dielom je az 18 m vysoky viadukt
cez Chmarosku s deviatimi kamennymi oblikmi so svetlostou po 10 m.

Trat pokracuje dalej 250 metrov dlhym Hronskym tunelom a nakoniec 848
metrov dlhym vrcholovym Besnickym tunelom. Vrcholovym, pretoze sa v nom
nachadza vrcholovy bod tejto trate vo vyske 957 metrov nad morom. Je to
zaroven najvyssi bod Zelezni¢nych trati s normalnym rozchodom na Slovensku.
Besnicky tunel je zaroven najvyssie polozenym tunelom. Na tomto kratkom,
len 12 km dlhom Useku pod Besnickym sedlom, musi trat prekonat rozdiel 172
metrov.

Na Ubocdi sedla Besnik prameni rieka Hron, druha najvacsia rieka, ktora tu,

na svojom hornom toku tvori prirodzenu hranicu medzi Nizkymi Tatrami

a Slovenskym Rudohorim. Dali z ndro¢nych a velmi atraktivnych Usekov tejto
trate vedie Stratenskou dolinou, najkrajSou a najchladnejSou dolinou Hnilca,
ktora vytvara prirodzenu juznu hranicu Slovenského raja. Vybudované su tu
$tyri tunely, tri vaéSie mosty a mnozstvo skalnych zarezov. Trat pokracuje malo
obyvanym Gzemim Hnileckej doliny az po sutok Hnilca s Hornddom

pri Margecanoch. V Zelezni¢nej stanici Margecany sa pripaja k hlavnému
elektrifikovanému tahu Zilina - Kosice.

Celkom maé tato 94 km dlha trat devat tunelov v dizke 3800 m, razenych
modifikovanou rakuskou metédou, 281 mostnych objektov, 60 cestnych
nadjazdov a 70 potrubnych priepustov. Mnozstvo zeminy a skal, ktoré bolo

pri stavbe potrebné premiestnit predstavovalo Gctyhodnu cifru 3 miliény
kubickych metrov. Na stavbu vSetkych mostov, murov a dalsich umelych
stavieb sa spotrebovalo v otvorenej trati 110 tisic m® muriva, v tuneloch daldich
68 tisic m>. Stavba bola vzhladom na nepriaznivi hospodarsku situaciu 30.
rokov realizovanda postupne od jari 1931 do jula 1936, kedy bola celd trat
odovzdana do prevadzky.

O pracovné sily nebola na stavbe nudza. V dobe hibokej hospodarskej krizy
bola stavba tejto dlho sfubovanej Zeleznice financovanej statom v chudobnom
kraji tUZobne ofakavana, pretoze predstavovala prakticky jedinG moznost
trvalejSieho zamestnania. Dokonca tu pracovali nezamestnani zelezniciari
KosSicko-bohuminskej Zeleznice a bol tu aj tdbor nezamestnanej mladeze. Na
stavbe pracovalo okolo 7000 robotnikov, v obdobi najvacsej intenzity prac az
9700 muzov a zien. Z nich bolo asi 59% miestnych, 35% z ostatnych casti
Slovenska a zostatok z ostatnych krajov krajiny. Robotnici byvali v barakovych
taboroch, kde nad mladsimi malo dozor ministerstvo socidlnej starostlivosti.




